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Nr.47/A/ 74 /10.02.2019
MEMORIU DE PREZENTARE

STUDIUL DE FEZABILITATE PENTRU ELECTRIFICAREA ȘI REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATĂ CLUJ-ORADEA-EPISCOPIA BIHOR -revizia 1

 
1. ENTITATEA RESPONSABILĂ CU IMPLEMENTAREA INVESTIȚIEI

Entitatea ce va fi responsabilă pentru implementarea investiției este Beneficiarul investiției, respectiv: Compania Națională de Căi Ferate SA – CNCF „CFR” SA.
2. NECESITATEA ȘI OPORTUNITATEA INVESTIȚIEI

Linia de cale ferată 300, Cluj-Napoca – Oradea – Episcopia Bihor, este situată în nord Vestul României, pe raza județelor Cluj, Sălaj și Bihor. Din punct de vedere administrativ, acest tronson de cale ferată este exploatat de Sucursala Regională CF Cluj, secțiile L3 Cluj și L5 Oradea. 

Linia de cale ferată 300 Cluj-Napoca – Oradea – Episcopia Bihor – Frontieră Ungaria este cuprinsă în studiul de electrificare are lungimea totală de 166,216 km, între km cf 500 + 608 (semnal Cap X, Stația CF Cluj-Napoca) și km cf 660 + 852 (semnal Cap Y, Stația CF Episcopia Bihor), la care se adaugă intervalul Episcopia Bihor – Frontieră Ungaria, cu lungimea de 5,983 km (între km 1+117 = Cap Y Stația Episcopia Bihor și km 7+100 - Frontiera Ungară.

Linia este electrificată pe lungimea totală de 6,109 km și neelectrificată pe lungimea totală de 160,107 km și are regim de linie dublă pe o lungime totală de 88,168 km și regim de linie simplă pe o lungime totală de 78,048 km.
Traseul liniei cf urmează cursul văii râului Nadăș, pe sectorul Cluj-Napoca-Aghireș, iar apoi se desfășoară în lungul văii râului Crișul Repede, având o orientare de la Est la Vest. Traseul liniei cf este foarte sinuos, întâlnindu-se numeroase curbe cu raze mici cu valori de 400 m. Raza minimă a curbelor este de 225 m situată pe intervalul de circulație Oradea-Episcopia Bihor. 
Pe tronsonul Cluj-Napoca – Oradea – Episcopia Bihor sunt amplasate 22 de puncte de secționare (10 stații cf și 12 halte de mișcare) și 21 halte comerciale (puncte de oprire în linie curentă). 
Viteza maximă actuală de circulație a trenurilor de călători și marfă, este cuprinsă între 60-120 km/h pentru trenurile de călători și între 60-70 km/h pentru trenurile de marfă.
Obiectivele specifice ale studiului de fezabilitate sunt:

· Atingerea vitezelor maxime de 120 km/h pentru transportul de marfă și 160 km/h pentru trenurile de călători pe întregul tronson studiat;

· Sistematizarea stațiilor în vederea realizării condițiilor impuse de electrificare;

· Eliminarea deficiențelor tehnice și îmbunătățirea condițiilor de trafic, inclusiv cele legate de siguranța circulației de pe întregul tronson CF;

· Înlocuirea sau repararea podurilor, podețelor, pasajelor denivelate, consolidări, apărări, repararea sistemului de drenaj, îmbunătățirea calității terasamentelor;
· Realizarea construcțiilor aferente activității de întreținere, revizie și reparații a instalațiilor fixe de tracțiune electrică și a liniei de contact constând din două districte LC+EA+ELF în stațiile Ciucea și Oradea;

· Dotarea cu peroane cu lungimi de 250 m și lățimi de 3 m în punctele de oprire în linie curentă;

· Remorcarea trenurilor pe linia electrificată se va putea face cu locomotive electrice funcționând în curent alternativ monofazat 25 KV-50Hz;

· Linia de contact va fi alimentată din substațiile de tracțiune, la amplasarea cărora se va lua în considerație situația actuală a electrificării liniilor ferate adiacente (Dej – Apahida – Cluj și Teiuș – Apahida – Cluj) precum și structura sistemului energetic național de 110 KV din zonă;

· Lucrări noi de linie de contact și substație de tracțiune electrică, inclusiv sistem de teleconducere SCADA, care va integra și sistemul de telegestiune energie electrică;

· Realizarea lucrărilor de protecție a instalațiilor din cale și vecinătate împotriva influenței liniei de contact;

· Eliminarea zonelor cu risc la inundații, înzăpezire, alunecări de teren;

· Se va face o analiză a trecerilor la nivel existente (numărul acestora, poziția km, starea lor actuală) și se va stabili care dintre ele vor rămâne în funcție, care se vor moderniza și care se vor desființa;

· Modernizarea echipamentului de telecomunicații.

3. SOLUȚIILE TEHNICE PREVĂZUTE PENTRU ADUCEREA ELEMENTULUI INFRASTRUCTURII LA PARAMETRII OPTIMI

Prin lucrările proiectate s-a avut în vedere:

· Îmbunătățirea traseului în plan și în profil longitudinal (rectificări de curbe și încadrarea elementelor de profil în prevederile normativelor în vigoare);

· Geometria căii în profil transversal;

· Creșterea portanței la nivelul platformei de pământ și al platformei căii.

În vederea obținerii unui traseu care să permită circulația cu vitezele dorite, s-au proiectat următoarele tipuri de lucrări:

· Mărirea lungimii curbelor de racordare (acolo unde a fost posibil)

· Mărirea razei curbelor (acolo unde a fost posibil)

· Înlocuirea grupărilor de curbe cu raze diferite cu o singură curbă (acolo unde a fost posibil)

· Asigurarea lungimii corespunzătoare pentru aliniamentele dintre curbe

· Sistematizări ale stațiilor CF


Alte criterii cu rol semnificativ în alegerea soluției sunt:

· Sporirea confortului traficului de călători

· Evitarea realizării supralărgirilor și supraînălțărilor, impuse de instrucțiile în vigoare, pentru majoritatea curbelor de pe traseul existen

· Reducerea cheltuielilor de întreținere, pe timpul exploatării liniei de cale ferată

· Evitarea, acolo unde a fost posibil, a zonelor restrictive datorate siturilor arheologice, amplasate în vecinătatea liniei de cale ferată, precum și a zonelor cu arii protejate “NATURA 2000”

· Evitarea zonelor populate, cu o densitate semnificativă a construcțiilor existente

· Optimizarea suprafețelor de teren ce ar trebui expropriate

· Reducerea la maxim a numărului și complexității lucrărilor de artă (poduri, viaducte, tuneluri, etc.) și a devierilor de cursuri de apă, ale râurilor din vecinătatea căii ferate, lucrări ce sunt necesare pentru realizarea alternativelor de traseu propuse

· Afectarea, la minim, a circulației trenurilor pe perioada de execuție a lucrărilor propuse

· Raportul Beneficii/Costuri

· Costul de investiție marginal pentru un minut economisit
4. LUCRĂRI PROPUSE 
4.1.DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM

La elaborarea Studiului de Fezabilitate pentru “Electrificarea şi reabilitarea liniei de cale feratǎ Cluj – Oradea – Episcopia Bihor”, Proiectantul a avut în vedere demonstrarea necesităţii investiţiei, prin analizarea și compararea a şase scenarii, respectiv:

· SCENARIUL 1 - Minimal
· SCENARIUL 2 – Mediu
· SCENARIUL 3 – Maximal
· SCENARIUL FǍRǍ PROIECT
· SCENARIUL 213 – SCENARIUL OPTIM
· SCENARIUL 213 – D, scenariul optim cu dublarea integralǎ a traseului
În urma analizǎrii celor 6 scenarii a rezultat ca scenariu optim SCENARIUL 213 prin care au fost analizate, din punct de vedere al fezabilitǎții, variantele de traseu ce au fost propuse prin Scenariile 2 şi 3. Scopul analizǎrii acestui Scenariu a fost determinarea traseului optim (combinație optimǎ de variante de traseu), prin raportarea câştigului de vitezǎ şi implicit de timp de parcurs, raportat la valoarea de investiție pentru realizarea variantei de traseu propuse. Analiza multicriterialǎ, ce a stat la baza determinǎrii traseului optim, se regǎseşte în Rportul Special – Revizia 2 (anexat la acest Studiu de Fezabilitate). 
Complementar „Scenariului 213” a mai fost analizat şi „Scenariul 213 – d”, privind oportunitatea dublǎrii liniei pe toata lungimea traseului optim.
             DESCRIEREA TRASEULUI OPTIM 

  
În urma analizării scenariilor caietului de sarcini, a rezultat un traseu optim al căii ferate, care, în mare parte, urmăreşte traseul existent dar care are şi 8 variante de traseu, generate în special de corecțiile de curbe. Distanțele kilometrice pe care noul traseu se suprapune cu cel vechi, fǎrǎ a fi necesare exproprieri sau terasamente noi, sunt urmǎtoarele:

-de la km 500+522(inceput proiect- cap „X” gara Cluj- Napoca) la km 522+621,

-de la km 523+848 la km 524+920,

-de la km 526+018 la km 531+456,

-de la km 532+138 la km 533+238,

-de la km 534+982 la km 537+389,

-de la km 537+921 la km 574+389,

-de la km 575+105 la km 580+945,

-de la km 581+936 la km 592+513,

-de la km 593+405 la km 660+208 şi pânǎ la km 6+735 (sfârşit proiect - frontiera Ungaria).

  Cele 8 variante de traseu sunt descrise mai jos, dupǎcum urmeazǎ:

1. În zona localității Gârbău (în intervalul H.m. Gârbău – Stația CF Aghireș) se propune o îmbunătățire a geometriei complexului de curbe – contracurbe, de pe traseul existent (cale dublǎ), dintre km 522+621 – km 523+848, prin introducerea de curbe legate, cu raze care să permită viteze superioare. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare cu lungimea de 96m. Lungimea variantei de traseu este de 1227m. Deplasarea maximă a axului proiectat în această variantă, față de cel existent, este de 47m.

2. În zona localității Macău (în intervalul H.m. Gârbău–Stația CF Aghireș) se propune o îmbunătățire a geometriei complexului de curbe–contracurbe, de pe traseul existent (cale dublǎ), dintre km 524+920–km 526+018, prin introducerea de curbe legate, cu raze care să permită viteze superioare. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare, cu lungimi de 75m. Lungimea variantei de traseu este de 1098m. Deplasarea maximǎ a axului proiectat, față de cel existent, este de 28m. 

3. În vecinătatea localității Aghireșu - Fabrici (în intervalul Stația CF Aghireș – H.m. Stana) modificarea geometriei are ca scop înlocuirea grupării de curbe succesive, ale traseului existent (cale dublǎ), cu un aliniament. Curbele circulare se racordează, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe progresive cu lungimea de 60m. Alternativa are o lungime totală de 682m și se dezvoltă între km 531+456 și km 532+138. Deplasarea maximă, a axului proiectat față de cel existent, este de 34m.

4. În zona localității Aghireșu se propune o îmbunătățire a geometriei complexului de curbe - contracurbe de pe traseul existent (cale dublǎ), pe intervalul Stația Aghireș – H.m. Stana, între km 533+238 – km 534+982, prin introducerea de curbe legate, cu raze suficient de mari, pentru a evita supralărgirea acestora. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare, cu lungimea de 75m. Lungimea variantei de traseu este de 1744m și propune o reducere a lungimii tronsonului de linie, cu 11m, comparativ cu traseul existent. Deplasarea maximǎ, a axului proiectat față de cel existent, este de 26m.

5. În vecinătatea localității Gălășeni (în intervalul Stația CF Aghireș – H.m. Stana) scopul modificărilor este înlocuirea grupării de curbe succesive, ale traseului existent (cale dublǎ), cu o singură curbă. Curbele circulare se racordează, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe progresive cu lungimea de 100m. Aceastǎ alternativǎ are o lungime totală de 532m și este introdusă între km 537+389 și km 537+921. Deplasarea maximă, a axului proiectat față de cel existent, este de 19m.

6. În vecinătatea localității Prelucele (în H.m. Ciucea) scopul modificărilor traseului este înlocuirea complexului de curbe succesive, ale traseului existent (cale simplǎ), cu o zona de aliniament. Curbele circulare se racordează, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe progresive cu lungimea de 50m, respectiv 35m. Aceastǎ alternativǎ de traseu are o lungime totală de 716m și se dezvoltă între km 574+389 și km 575+105. Deplasarea maximă, a axului proiectat față de cel existent, este de 61m.

7. În vecinătatea localității Bucea (în intervalul H.m. Ciucea – H.m. Piatra Craiului) scopul modificărilor traseului este înlocuirea grupării de curbe succesive, ale traseului existent (cale simplǎ), pentru reducerea sinuozității. Curbele circulare se racordează, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe progresive, cu lungimea de 75m. Aceastǎ alternativǎ de traseu are o lungime totală de 991m și este introdusă între km 580+945 și km 581+936. Deplasarea maximă, a axului proiectat față de cel existent, este de 92m.

8. În apropierea localității Lorău (în intervalul H.m. Bulz - Stația CF Bratca)  scopul modificărilor traseului este înlocuirea grupării de curbe succesive, ale traseului existent (cale simplǎ), cu o grupare de curbe care să contribuie la sporirea confortului și mărirea vitezei. Curbele circulare se racordează, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe de racordare, cu lungimi de 75m. Lungimea totală a alternativei de traseu este de 892m și este amplasată între km 592+513 și km 593+405. Deplasarea maximă, a axului proiectat față de cel existent, este de 35m.

 
În vederea asigurării capacității de circulație pe această linie, pentru a asigura tranzitarea trenurilor de călători și marfă, dar și pentru efectuarea operațiilor de încrucișări de trenuri și treceri înainte, s-a prevǎzut dublarea traseului de cale feratǎ între halta Telechiu (km 626+639) şi halta de mişcare Oşorhei (km 644+555), adicǎ pe o distanțǎ de 17,916 km. Astfel, prin implementarea acestui Studiu de Fzabilitate, linia de cale feratǎ Cluj – Oradea – Episcopia Bihor va avea o lungime de 105,4 km de cale dublǎ, împǎrțitǎ astfel:

1. Între stațiile CF Cluj Napoca şi Poieni, cu o lungime de 64,9 km (între axele stațiilor);

2. Între stațiile CF Aleşd şi Episcopia Bihor, cu o lungime de 40,5 km (între axele stațiilor).

Tronsoanele de cale feratǎ simplǎ, cu o lungime totalǎ de 60, 0km, sunt împǎrțite astfel:

1. Între stațiile CF Poieni şi Aleşd cu o lungime de 52,8 km (între axele stațiilor);

2. Între stația CF Episcopia Bihor şi Frontierǎ Ungaria, cu o lungime de 7,2 km (din ax stație).

Au fost identificate şi proiectate următoarele optimizări:

· Desființarea Haltei de Mișcare Mera și transformarea ei în Punct de Oprire;

· Desființarea Haltei de Mişcare Telechiu și transformarea ei în Punct de Oprire;

· Desființarea Punctelor de Oprire Gǎlǎşeni, Peştera şi Oradea Est Triaj;

· Reînființarea punctelor de secționare Halta de Mişcare Lacul Crișului și a Haltei de Mişcare Butan, pentru a se asigura preluarea traficului de viitor, pe porțiunile de linie simplă Ciucea – Piatra Craiului, în lungime de 10,8 km (Lacu Crişului) și a intervalului Vadu Crișului – Aleșd, în lungime de 12,2 km (Butan).
În tabelul de mai jos este prezentat modul în care s-au realizat parametrii tehnici, solicitați prin Caietul de Sarcini, în cadrul Scenariului Optim.
	Nr. crt.
	Caracteristici ale scenariilor 
	Scenariul 1 de referinţă (Minimal)
	Scenariul 2 Mediu
	Scenariu 3 Maximal
	Scenariul Optim 213

	1.
	Infrastructura şi suprastructura căii, sistem linii
	Configuraţie existentă, finalizarea proiectelor angajate sau în curs de implementare.
	Linie simpla şi dublă (existentă), cu rectificări izolate de curbe.
	Linie simpla şi dublă (existentă), cu raze îmbunătăţite pentru viteza sporită.
	Linie simpla şi dublă (existentă), cu raze îmbunătăţite pentru viteza sporită. Linie dublǎ pe 106km (63,5% din traseu).

Linie simplǎ pe 60,7km (36,5% din traseu).

	2.
	Gabaritul de încărcare
	C
	C
	C
	C

	3.
	Sarcina pe osie
	22.5 t
	22.5 t
	22.5 t
	22,5 t şi 25 t pentru poduri şi podețe.

	4.
	Semnalizare
	Integrare bloc linie automat la CED - urile existente şi centralizarea unor staţii.
	Bloc linie automat integrat şi introducerea, în 5 staţii cf - instalaţii de centralizare, numărătoare de osii.
	Bloc linie automat integrat şi introducerea în 5 staţii - instalaţii de centralizare (cu respectarea STI).
	Bloc linie automat integrat şi introducerea, în 5 staţii cf - instalaţii de centralizare, numărătoare de osii.

	5.
	Electrificare
	25 KV
	25 KV
	25 KV
	25 KV

	6.
	Lungimea utilă a liniilor în stații
	Existentă.
	450-750 m, în staţii.
	750 m, în toate staţiile.
	750 m, în toate staţiile.

	7.
	Caracteristici ale peronului
	Peroane cu lungimea de 250,0m pentru toate punctele de oprire.
	Peroane înalte, cu lungimea de 250,0m - 400,0m (funcţie de trafic), în anumite staţii.
	Peroane înalte, de 400,0m lungime, în toate staţiile.
	Peroane înalte, cu lungimea de 250,0m - -400,0m (funcţie de trafic), în anumite staţii.

	8.
	Viteză
	Mixtă, între 80km/h - 120km/h
	80km/h-120 km/h, pe tronsoane.


	120km/h -160 km/h pe toată lungimea tronsonului de linie.
	160 km/h pe 23% din traseu

120 km/h pe12% din traseu

100 km/h pe 25% din traseu

	9.
	Lucrări civile în staţii (clădirea de călători, copertine, peroane, pasaje/Pasarele pietonale  rampe,  gard de protecţie)
	Lucrări de construcţii districte întreţinere.

Lucrări de igienizare şi cosmetizarea construcţiilor existente, amenajare sediu DEF.


	Lucrările de la scenariul de bază, completate de intervenţii la structuri (după caz), eficientizare fluxuri.
	Lucrările de la scenariul mediu, completate de intervenţii la structuri (după caz construcţii noi), eficientizare fluxuri.
	Lucrările de la scenariul mediu, completate de intervenţii la structuri (după caz construcţii noi), eficientizare fluxuri.

	10.
	Alte lucrări civile necesare în lungul traseului(substaţii     de tracţiune ,     magazii  etc.)
	Lucrări de construcţii aferente substaţiilor de tracţiune.
Lucrări de igienizare şi cosmetizare a construcţiilor existente.
	Lucrările de la scenariul de bază.

Analiza şi intervenţii după necesitate la construcţiile existente.
	Lucrările de la scenariul mediu, completate de intervenţii la structuri (după caz construcţii noi).
	Lucrările de la scenariul de bază.

Analiza şi intervenţii după necesitate la construcţiile existente.


4.2. LUCRĂRI DE CONSTRUCȚII

În cadrul proiectului sunt cuprinse lucrări de modernizare ale Stațiilor CF, Haltelor de Mişcare și Punctelor de Oprire, lucrări ce vizează clădirile de călători, clădirile CED, clădirile district, clădiri de mentenanţă și spațiile adiacente, respectiv accese, parcări, peroane cu copertine, accese la peroane, rampe militare, substaţii de tracţiune. Se propun lucrări de igenizare, reparaţii cosmetice, reparaţii structurale, lucrări de consolidare, lucrări de reorganizare a spaţiilor existente astfel încât să se îmbunătăţească serviciile oferite publicului călător, facilităţi pentru persoanele cu dizabilităţi şi lucrări de modernizare ale condiţiilor de lucru pentru personalul CFR.
În urma implementării proiectului, pe linia de cale feratǎ Cluj – Oradea – Episcopia Bihor vor fi un numǎr de 10 stații CF: Cluj-Napoca, Aghireș, Huedin, Poieni, Bratca, Aleşd, Tileagd, Oradea Est, Oradea şi Episcopia Bihor și 12 Halte de mișcare: Baciu Triaj, Mera, Gârbău, Stana, Brǎişoru, Ciucea, Piatra Craiului, Bulz, Șuncuiuş, Vadu Crişului, Telechiu şi Oşorhei. 
La toate clădirile de călători ce urmează a fi modernizate au fost propuse compartimentări care vizează fluidizarea circulațiilor, realizarea unor grupuri sanitare la nivelul parterului, pentru publicul călător, compartimentate pe sexe, precum și un grup sanitar special pentru mama și copilul. Traseele de circulaţie pentru călători vor asigura deplasarea în deplină siguranţă a persoanelor cu handicap locomotor și vizual. Au fost prevăzute rampe și marcaj tactil, pentru nevăzători, la accesele principale în clădire și către punctele principale de interes. 

În scopul aducerii peroanelor la cerințele normelor și normativelor în vigoare precum și facilitarea accesului persoanelor cu dizabilități la acestea, în toate stațiile cf au fost prevăzute peroane noi, relizate din elemente prefabricate. Copertinele peroanelor se propune a fi refacute iar iluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri.
Punctele de oprire vor fi amenajate astfel încât să fie asigurată deplasarea în siguranţă a călătorilor şi a persoanelor cu dizabilităţi vizuale, auditive şi/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces, la peroane, pentru persoanele cu handicap locomotor.  

Stațiile CF Cluj-Napoca și Oradea vor fi amenajate astfel încât să fie asigurată deplasarea în siguranţă a călătorilor şi a persoanelor cu dizabilităţi vizuale, auditive şi/sau locomotorii. Se vor amenaja zone de parcare autoturisme şi biciclete, rampe de acces la clădiri şi peroane pentru persoanele cu handicap locomotor.

Pentru clădirile ce călători au fost propuse lucrări de modernizare care constau în înlocuirea finisajelor, a corpurilor de iluminat, a prizelor și a obiectelor sanitare, păstrându-se compartimentarea și soluțiile existente. Traseele de circulaţie pentru călători sunt astfel conformate încât să asigure deplasarea în deplină siguranţă a persoanelor cu handicap locomotor și vizual. Au fost prevăzute rampe și marcaj tactil pentru nevăzători la accesele principale în clădire și către punctele principale de interes. Ținând cont de statutul de monument istoric clasat, se vor lua toate măsurile astfel încât lucrările de igienizare şi schimbare a finisajelor să păstreze aspectul clădirii.

De asemenea, în stațiile CF Cluj-Napoca și Oradea sunt prevăzute lucrări de intervenție la pasajele pietonale pentru a asigura accesul persoanelor cu dizabilități locomotor cu ajutorul unor ascensoare, poziționate în dreptul fiecărui acces, atât pe peroanele intermediare, împreună cu lucrări de înlocuire a finisajelor şi refacerea sistemului de iluminat. 
În stațiile CF Aghireş, Huedin, Bratca, Aleșd, Episcopia Bihor sunt propuse pasarele pietonale iluminate, acoperite pe întreaga lungime, care facilitează accesul persoanelor cu handicap locomotor prin intermediul lifturilor. Pentru accesul la peroane s-au prevăzut lifturi adiacente scărilor. 
În stația CF Cluj-Napoca sunt propuse lucrări de modernizare pentru clădirea de călători de lung parcurs (Gara veche) și lucrări de reabilitare, consolidare pentru 5 clădiri administrative. De asemenea au fost proiectate o Clădire de mentenanță, un Centru de control operațional și o Clădire container CE și antenă GSM-R. 
Se înființează Punctul de Oprire Tetarom.

În Halta de Mișcare Baciu Triaj de va demola clădirea de călători actuală și vor fi construite Clădire container CE şi antenă GSM-R și Clădire container birou IDM.

Se înființează Punctul de Oprire Baciu.

În Halta de Mișcare Gârbău și stația CF Aghireș se va reabilita clădirea de călători existentă și va fi construită o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Halta de mișcare Stana clădirea de călători se transformă în clădire de exploatare, va fi reabilitată clădirea districtului L8 și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Stația CF Huedin se reabilitează clădirea de călători și Clădirea district L9 și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Halta de mișcare Brăișoru clădirea de călători se transformă în clădire de exploatare și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Stația CF Poieni va fi construită o nouă clădire de Călători și o Clădire container CE și antenă GSM-R.
În Halta de mișcare Ciucea va fi construită o nouă Clădire de călători, o Clădire de mentenanţă, o Clădire District LC+ELF și o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Punctul de Oprire Negreni se va demola clădirea de călători.
În Halta de mișcare Lacu Crișului se vor construi o Clădire de exploatare pentru personalul CFR și o Clădire container CE și antenă GSM-R.
În Halta de mișcare Piatra Craiului se va reabilita clădirea de călători și se va construi o Clădire container CE și antenă GSM-R.
În Halta de mișcare Bulz clădirea de călători se transformă în clădire de exploatare și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Stațiile CF Bratca și Șuncuiuș se va reabilita clădirea de călători și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.
În Punctul de Oprire Vadu Crișului se va reabilita Clădirea District iar în Halta de mișcare Vadu Crișului se va reabilita clădirea de călători și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.
În Halta de mișcare Butan va fi demolată clădirea de călători și se va construi o Clădire de exploatare pentru personalul CFR și o Clădire container CE şi antenă GSM-R.
În Punctul de Oprire Aleșd se va demola clădirea de călători.

În Stația CF Aleșd se va reabilita clădirea de călători și Clădire district, se va demola clădirea CED și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.
În stația CF Tileagd se vor reabilita Clădirea de călători și Clădirea district și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.
În Halta de mișcare Oșorhei clădirea de călători se transformă în clădire de exploatare și se va construi o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

Punctul de Oprire Oradea Est Triaj se desființează.

În Stația CF Oradea Est se va demola clădirea de călători existentă, se va construi o Clădire de călători și o Clădire container CE şi antenă GSM-R.

În Stația CF Oradea sunt prevăzute lucrări de modernizare a clădirii de călători, de reabilitare a Sediului District 11 și a Clădirii CED și vor fi construite o Clădire de mentenanță, un Centru de Electrificare și o Clădire container CE și antenă GSM-R.
În Stația CF Episcopia Bihor vor fi reabilitate Clădirea cabină turn CED și Clădirea district și vor fi construite o Clădire cabină și o Clădire container CE și antenă GSM-R.
5. COMPLEMENTARITATEA LUCRĂRILOR ȘI ALTE ACTIVITĂȚI CONEXE 
În ceea ce privește sustenabilitatea proiectului de Electrificare și reabilitare a liniei CF Cluj-Oradea-Episcopia Bihor-Frontieră Ungaria este necesară o abordare integrată a tuturor proiectelor conexe de transport (feroviar și auto) din zona municipiilor Cluj-Napoca și Oradea și din zona județelor Cluj, Sălaj și Bihor, respectiv:

· “Reabilitare poduri, podețe și tuneluri pe raza SRCF Cluj”, proiect aflat în curs de finalizare, componentă a programului de finanțare POS-T;

· “Planul de Mobilitate Urbană Durabilă”, elaborate de Primăria Municipiului Oradea și care include:

· “Realizarea de pasaje inferioare de subtraversare CF pe Calea Clujului și strada Ogorului”

· “Reabilitarea pasarelelor pietonale existene peste CF și realizarea unor pasarele noi”

· “Autostrada A3 Brașov – Târgu Mureș – Borș” – proiect aflat în curs de execuție;

· “Construire hală logistică și împrejmuire teren, strada Matei Corvin, Oradea”
6. PRINCIPALII  INDICATORI  realizaţi  prin  studiul  de  fezabilitate pentru “Electrifcarea și reabilitarea liniei de cale feratǎ Cluj – Oradea – Episcopia Bihor”, sunt urmǎtorii:

· Linie de cale ferată electrificată: 160 km;

· Substații de tracțiune noi: 4 buc.;

· Reabilitare linie de cale ferată simplă: 60,0 km;

· Reabilitare linie de cale ferată dublă: 88,0 km;

· Reabilitare linie de cale simplă și realizare linie dublă nouă: 18,0 km;

· Reabilitare Stații CF (linii, peroane și clădiri): 10 buc.;

· Reabilitare Halte de mișcare (linii, peroane și clădiri): 12 buc.;

· Reabilitare Puncte de Oprire (linii, peroane): 21 buc.;

· Centru operațional de comandă și control (OCC), în Cluj Napoca: 1 buc;

· Hale de mentenanță noi, în Cluj Napoca, Ciucea și Oradea: 3 buc.; 

· Districte LC noi, în Ciucea și Oradea: 2 buc.;

· Reabilitare poduri: 34 buc.;

· Reabilitare pasaje inferioare: 6 buc.;

· Pasaje inferioare noi (Tileagd și Oradea): 2 buc.; 

· Ecoducte noi: 3 buc.;

· Reabilitare Tunele existente: 4 buc. (Stana 1, L=298,0m, Stana 2, L=320,0m, Șuncuiuș, L=191,0m, Peștera, L=86,02m);

· Reabilitare podețe: 210 buc.;

· Pasaje superioare noi: 1 buc. (pasaj superior Tăietura Turcului – Primăria Cluj);

· Reabilitare pasaje superioare existente: 1 buc.;

· Zone cu lucrări de consolidări: 134 buc. (Ltotal = 29,40 km);        

· Zone cu lucrări de apărări: 29 buc. (Ltotal = 11,03 km);

· Panouri fonoabsorbante: 40 km (pe ambele părți ale liniei cf).
  În tabelul de mai jos sunt prezentate, comparativ, vitezele tehnice, conform livret, realizate în perioada 2017/2018 şi vitezele tehnice proiectate, ce vor fi realizate prin implementarea proiectului, pe linia c.f. Cluj – Oradea – Episcopia Bihor.
	Interval de circulație
	Viteza tehnică, în situația existentǎ

(km/h)
	Viteza tehnică, în situația proiectatǎ

(km/h)

	Cluj Napoca – Baciu Triaj H.m.
	48
	57,5

	Baciu Triaj H.m. - Gârbău H.m.
	71
	88,2

	Gârbău H.m. – Aghireș
	57,7
	84,8

	Aghireș – Stana H.m.
	50,3
	81,8

	Stana H.m. – Huedin
	53
	79,5

	Huedin – Brăișoru H.m.
	75,4
	105,1

	Brăișoru H.m. – Poieni
	65
	79,8

	Poieni – Ciucea H.m.
	60,9
	70,8

	Ciucea H.m. – Piatra Craiului H.m.
	64,8
	84

	Piatra Craiului H.m. – Bulz H.m.
	60
	94,7

	Bulz H.m. – Bratca
	59
	72,1

	Bratca – Șuncuiuș H.m.
	54
	74,7

	Șuncuiuș H.m. – Vadu Crișului H.m.
	51
	74,9

	Vadu Crișului H.m. – Aleșd
	81,3
	110

	Aleșd – Tileagd
	67
	112,3

	Tileagd – Oșorhei H.m.
	74,1
	148,4

	Oșorhei H.m. – Oradea Est
	69,6
	124

	Oradea Est – Oradea
	44,4
	44,4

	Oradea – Episcopia Bihor
	42,7
	45,6

	Episcopia Bihor - Frontierǎ
	47,3
	80,4


PREZENTARE  DOCUMENTAȚIEI TEHNICO - ECONOMICE AFERENTE LUCRǍRII

4.1. a) Studiul de Fezabilitate Final, având:

Partea I – Situația existentǎ. Volumul I - Părţi scrise: 296 pagini şi 13 planuri (Anexe) şi Volumul II – Pǎrți desenate: 34 planuri.

Partea II – Analiza Scenariilor. Volumul I - Părţi scrise: 301 pagini, Volumul II – Pǎrți desenate 23 planuri.

Partea III – Scenariul optim. Volumul I - Părţi scrise: 574 pagini şi 45 planuri (Anexe), Volumul II.1, 42 (optzecişidouǎ) planuri, Volumul II.2, 62 (şasezecişidouǎ) planuri, Volumul III.1, 46 (patruzecişişase) planuri, Volumul III.2, 98 (nouǎzecişiopt) planuri, Volumul III.3, 112 (unasutǎdouǎsprezece) planuri, Volumul IV, 33 (treizecişitrei) planuri, Volumul V.1, 113 (unasutǎtreisprezece) planuri, Volumul V.2, 69 (şasezecişinouǎ) planuri, Volumul VI, 48 (patruzecişiopt) planuri, Volumul VII, 7 (şapte) planuri, Volumul VIII, 33 (treizecişitrei
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